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Le projet visé ci-dessus est soumis a étude d'impact au titre de la rubrigue 1 du tableau annexe
a l'article R.122-2 du Code de I'Environnement.

En application de 'article L.122-1 du Code de I'Environnement, il est soumis a l'avis de l'Autorité
Environnementale.

L'avis porte sur la version de |'étude d'impact, présente dans le dossier de demande
d'auterisation ICPE.

1. Présentation du projet

La société SEA BULK est un GIE (Groupement d'Intéréts Economiques) créé en décembre
1999 par le Grand Port Maritime de Dunkerque (40%) et la sociélé Sea Invest France par le
biais de sa filiale dunkerquoise SOMABAMI (60%).

Le groupe Sea Invest France présent sur de nombreux ports frangais exerce principalement la
manutention portuaire, la consignation des navires et la commission de transport.

L'activité du GIE ne concerne que la manutention et le stockage des vracs secs (minerais,
charbon, cokes, ferrailles, laitiers, ferroalliages...) sur les ports Est et Ouest du Grand Port
Maritime de Dunkerque.
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Le port Est accueille notamment le Terminal Multi Vrac historiqguement exploité par le Grand
Port Maritime de Dunkerque. Dans le cadre de la réforme portuaire, SEA BULK = récupéré 3
son compte ce site et es! titulaire des amodiations depuis avril 2010.

Extrait de carte IG

Les caractéristiques de ces Installations {parcs de stockage et ajres de manutention)
inchangees depuis font 'objet du présent dossier de demande d'autorisation d'exploiter,

Par la méme occaslon, SEA BULK demande I'agrandissement du quai et la possibilité de
manulentionner el stocker des nouveaux produits (pneus broyés usagés et déchets de verre en
particulier).

L'activité du site est donc la manutention portuaire de malériaux non dangereux vrac solide
impliquant le transit de matérlaux de type : charbons, bois, minéraux, mélaux, plastiques,
VEITeS, ’

Elle consiste au chargement/déchargement multimedal (camion/bateauiwagon) de ces
maleriaux. En conséquence, des slockages temporaires de durée plus ou moins importantes
{de quelques heures a plusieurs mois) sont présents sur les différents parcs de stockage.

Le sile sera soumis & autorisation pour les rubriques 1532, 2713, 2714 et 4801, et a
enregistrement pour les rubrigues 2516 et 2517 de Ia nomenclalure des installations classées
pour la protection de l'environnement qui sont relalives aux aclivités de transit des matériaux
non dangereux présents sur [e site,
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2, Qualité de dtude dimpact
2.1, Notion de programme

Conformement aux dispositions de Particle R, 122-5 du Code de I'Environnement, l'exploitant a
analysé les effets cumulés de son projet avec les autres projets connus. Ces projets n'ont
aucune incldence,

A noter qu'un autre dossier de demande d'autorisation a été déposé le 13 aodt 2015 sur le Quai
de Grande-Synthe, autre site I[CPE de SEA BULK exergant les mémes aclivités.

Ces deux projets sont menés en parailéle.

2.2.Résumé non technique

Afin de faciliter a prise de connaissance par le public des infarmations contenues dans F'étude
d'impact, celle-ci fait 'objet d'un résumé nen technique.

Ce résumé permet une bonne comprehension du projet et de ses impacts.
2.3. Etat initial, analyse des effels et mesures envisagées

Le site est implanté en zene UIP, zone industrialo-portuaire régie par le Grand Port Maritime de
Dunkerque sous forme de concession, selon le PLU {(Flan Local d'Urbanisme) de la
Communauté Urbaine de Dunkerque.

L’environnement proche du site est constitué de ;
= au Nord : Bassin Maritime, Mer du Nord ;
«  &1'Cuest: un batiment de stockage de chaux, Bassin Maritime, Mer du Nord ;
«  &1'Bst:les entreprises de la zone industrialo-porfuaire dont ArcelorMittal ;
+ au Sud : Egiom, SICA NORD céréales, les enlreprises de [a zone industrialo-portuaire
dont ArcelorMittal,

Aucun &tablissement recevant du public n'est situé & proximité.

Les habitations les plus proches sont implantées en limite de la commune de Fort-Mardyck a
environ 1,5 km au sud-est.

Au regard des enjeux, le dossier a correctement analysé I'élat initial, les effels du projet et les
mesures adoplegs.

Biodiversitéefauneiflore

Le site est implanté en zone industrialo-poriuaire en bordure du bassin maritime, sur un
ensemble complétement artificialisé.

Des espaces naturels sont cependant recensés aulour du site :
»  Dunes du Clipon, ZNIEFF de type 1 n°74 {250 m au nord),
+  Marals et plaines sableuses de Fori-Mardyck, ZNIEFF de type 1 n®88 (1 km au sud-

est},
« Bancs de Flandres, zone Natura 2600 (ZPS/SIC) (250 m au nord),

Une étude d'incidence a &té menée et conclut que le projet n'engendrera aucun effet notable et
aucun impact résidusl sur les espéces et les habilats dintérét communaulaire prasents sur ces

Z0nes.

Agriculture, consommation des ferres agricoles et aménagement du territoire

Le projet est implanté au cceur de la Zone Industrelle et Portuaire de Dunkerque sur un qual
imperméabilisé.
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De plus, aucun batiment n'est prévu sur les parcs de stockage,
Le projet n'a dong aucun impact sur l'agriculture et la consommation des terres agricoles.

Geostion de I’'eau

Le contexte hydrogéologique du site est décrit dans le dossier.

Les orientations et les dispositions du SDAGE Artois-Picardie, en vigueur a la dale de dépdt de
la demande d'autorisation, et du SAGE du Delta de ['Aa approuve le 15 mars 2010 sont
présentées et le dossier comporte une liste détaillée des mesures prises pour respecter ces

dispositions.
Consommation

La consommation d'eau necessaire est lide aux :
» eaux utilisées pour 'arrosage des ias ou le netioyage des roues ;
= eaux d'extinclion incendie lors de {3 survenue d'un accident.

'eau servant principalement a l'arrosage sera prélevée dans le canal au niveau du garage sud
de F'écluse de Mardyck sans modification des conditions de prélévements autorisées par le
Grand Port Maritime da Dunkerque.

Un réseau de poleaux incendie alimenté par le réseau eau potable du Grand Port Maritime de
Dunkergue a élé réalisé en 2013,

Rejets

Les rejets seront liés aux eaux de ruissellement des voiries (circulation, parkings) et des aires
de stockage. L'ensembie est repris par un bassin de récupération réalise en 2013.

Les eaux seront ensulte rejetées en un point au bassin maritime en limite ouest du site,

Paysage

Le projel est implanté au coeur de la Zone Indusirielle et Portuaire de Dunkergue,

Aucune construction de batiment n'est prévue, De plus, les navires constiluent des gliéments
couranis du paysage de 1a zone poriuaire.

Le projet n'a donc aucun impact sur les paysages.

Transports ot déplacements

Le trafic généré par les aclivités du site est réparti comme suit ;
= B0 % navires/bateaux/barges/péniches (1,5 MT),
+ 13 % wagons (0,2 MT),
+ 37 % poids lourds (1,3 MT).

Dans le contexte actuel, le transport multimodal marifime/fluvial ou ferroviaire est privilégié.

Le trafic routier est principalement lié aux rotations des véhicules du personnel et au trafic de
marchandises, ce qui représente environ 324 véhicules/jour : 120 véhicules du personnel el
202 camions dont 180 restent sur e port, A noter que la part du trafic lide & Taclivité est
inférievre a 1 % du trafic environnant,

Alnsi, de par la localisation des imporiateurs/exportateurs el l'utilisation multimodale du
transport, l'impact de 'activité du site sur le trafic routier en dehors du Port de Dunkerque est

négligeable,

En ce qui concerne le {rafic maritime, la par lige 2 'aclivité de Sea-Bulk est de 2 navires par
Jour au maximum, Au regard du trafic maritime annuel et du positionnement commercial du Port
de Dupkerque en tant que 1% port frangais dimportation de minerais et de charbon, impac! du
site est négligeable.
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Sanié ef environnement

Alr

Les sources de rejet dans 'air sont :
+ Le stockage et la manipulation de produits pulvérulents engendrant des envois de
particules ;
» La circulgtion et lutilisation des vehicules et engins & moleur générant des gaz
d'échappemenis.

De par les conditlons d'exploitation, les envols de particules sont limités.

Les gaz rejelés par les engins provenant de la combustion du fiout domestigue sonl ponctuels
et donc peu significatifs au regard de la circulation avoisinante.

Bruit

Le site s'inscrit dans un environnement portuaire olt fes nuisances sonores sont Initialement
impertantes. Ainsi, au regard du bruit résiduel, e fonctionnement des activités au niveau de
celte zone ne sera pas de nature a générer des emergences forles.

L'augmentation faible du trafic n'engendrera pas de modification nolable de Fenvironnement
sonore, o

Déchets

{.'aclivité du site n'engendre pas de production de dechets (transit et stockage de malérlaux
sans opération de transformation ou conditionnement/déconditionnement).

Le neltoyage du bassin de décantation et des séparateurs/décanteurs de traitement des eaux
pluviates généraront des déchets de type eau-boue + hydrocarbures, qui sont repris et éliminés
par les socigles realisant entretien.

impact sanitaire

L'exploitant a évalué limpact sanilaire généré par les rejets atmospheriques du site.

Selon l'exploitant, ce projet n'a pas dimpact pour les enfreprises voisines ou pour les
habitations dont les plus proches sont situées & 1 500 m du slte,

Risques accidentels

L’étude de dangers a correctement été menée, de fagon adapltse aux enjeux, el ne recense pas
de phénoménes dangereux pouvant enfrainer des conséquences significatives pour les
populations voisines.

2.4, Justification du projet notamment du point de vue des préoccupations
d'environnement

Le projet se silue sur une zone de slockage existante et n'engendre donc pas de travaux
d'aménagement supplémenlaires pouvant avolr des impacts significalifs sur fenvironnement.

2.5 Analyse des méthodes utilisées pour évaluer les effets du projet
La méthodologie utilisée pour évaluer les impacts du projet s'inserit dans le cadre des textes

législatiis et réglementaires en vigueur et s'appuie sur les guides reconnus par le Ministére en
charge de 'environnement. L'exploitant a fait appel 2 des bureaux d'etudes spécialisés.
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3. Consiusion

Le dossier de demande d'autorisation d'exploiter présenté par SEA BULK Terminal Mulli Vrac
aborde [es différents aspects de maniére proportionnée aux enjeux, les impacts sont corracte-
meni identifiés el bien traités.

Les justifications ont bien pris en compte les objectifs de protection de I'environnement élablis
au niveau international, communautaire ou national & savoir : réduction du risque 3 Ja source,
changement climalique, biodiversité, paysages, ressources (énergie, eau) et santé publique.

La qualité du dossier permet au public de se prononcer valablement lors de Fenguéte publique.

En conclusion, les études menées sont de bonne qualité et la prise en comple de I'environne-
ment est jugée satisfaisante par f'autorité environnementale.

Pour le Préfet et par délgdal
le Directeur Régional de VEnvironnemyé
du Logement Nord-Pas-dg

Vincght MOTYKA 3
Yann GOURIO_ 4"
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